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The compressed rubbish transport vehicle is of superlight 
construction. The outer wall (3) of the container is made of a strong 
aluminium sheet while the inner wall (4) is formed of wear proof 
titanium sheet. 

Between the walls (3 # 4) are hat section (5), glued or spot welded 
to the outer wall (3) . The space between the walls is also filled with 
hard foam. The areas bearing the press plate and the filler unit the 
wall is provided with reinforcement plates. The hat shaped sections can 
be replaced by angle sections or corrugated sections. 

ADVANTAGE * Reduces vehicle weight thus axle weight which reduces 
operating costs and tyre wear. 

3,4,5,6/7 
Abstract (Equivalent) : EP 193182 B 

Ref use-collecting vehicle with a superstructure which comprises a 
refuse container (3) and a loading mechanism (4), which latter is fixed 
on the frame of a vehicle chassis, wherein at least those walls of the 
superstructure (2) which extend longitudinally of the refuse-collecting 
vehicle (1) respectively consist of two thin-walled wall elements 
(23,249 held in spaced relation by spacer members ( 21 , 25 , 26 , 26 1 , 28 , 2 9) 
and that the unobstructed spacing of the wall elements is a multiple of 
the thickness of a wall element. (7pp) 
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© Mullfahrzeug. 



© Der aus einem Mullbehalter und einem Ladewerk beste- 
hende Autbau eines Mullfahrzeuges tst aus Wanden herge- 
stellt, die jeweils aus zwei durch Oistanzhalter beabstandet 
gehaltenen, dunnwandigen Wandelementen bestehen und 
dafl der lichte Abstand der Wandelememe ein mehnaches 
der Dicke eines Wandelementes ist. 
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Die Erfindung betrrffl ein Muilfahrzeug mit einem, einen 
Mullbehalter und ein Ladewerk aufweisenden Aufbau, der 
auf dem Rahmen eines Fahrgesteils befestigt isL 

Oerartige Mullfahrzeuge werden ublicherweise entwe- 
der aJs Preflpfatten -Mullfahrzeuge Oder aJs Drehtrommel- 
Mullfahrzeuge gebaut 

Preflplatten-Mullfahrzeuge haben in ihrem Mullbehalter 
eine ublicherweise hydraulisch betatigte Ausstoflplatte fur 
das Entleeren des Mullbehatlers, und das am ruckwartigen 
Ende des Mullbehalters angeordnete Ladewerk weist eine 
hydraulisch an einer Einschuttoffnung des Ladewerks vor- 
beibewegbare Plattenanordnung auf, die den eingeworfenen 
Mull in den Mullbehalter fordert und bei zunehmendem 
Fullgrad des Mullbehalters zunehmend verdichtet 

Der Mullbehalter von Drehtrommei-Mullfahrzeugen hat 
im wesenUichen die Form eines stirnseitig vom ge- 
schlossenen Hohlzylinders, der an seiner Stirnwand in sei- 
ner Rotationsachse ein Drehlager aufweist und in seinem 
ruckwartigen Bereich von einem Zahnkranz umgeben und 
dort zusatziich in Rollen oder Kugeln gelagert ist Das 
Ladewerk von Drehtrommei-Mullfahrzeugen besteht aus 
einer von der Einschuttoffnung des Ladewerks etwas in den 
Mullbehalter hineinragenden Preflschnecke. Im Bereich die- 
ser Preflschnecke ist die Innenwand des hohlzylindrischen 
Mullbehalters mit Leitblechen besetzt. die den in die Ein- 
schuttoffnung eingeworfenen Mull der Preflschnecke 
zufuhren. welche den Mull ihrerseits in das Innere des 
rotierenden Mullbehalters (Drehtrommel) fb'rdert und inn 
komprimiert 

Aufgrund der sehr hohen Preflkrafte mussen Ladewerk 
und Mullbehalter auflerordentlich stabil aufgebaut sein. Dies 
gilt ganz besonders fur die Teile des Ladewerkes, weil 
diese die Preflkrafte uber die vergieichsweise kleinen 
Flachen der Preflschnecke bzw. der Plattenanordnung auf- 
bringen mussen. 

Erschwerend kommt hinzu, dafl Mullfahrzeuge fast 
ausschliefllich von ihrer Ruckseite her beladen werden, d.h. 
von einer Stelle hinter der Hinterachse des Fahrzeuges. 
Dort befindet sich notwendiger Weise auch das schwere 
Ladewerk. Aufgrund dieser Umstande wird die Nutzlast des 
MO If fahrzeuges unangenehm begrenzt Als besonders nach- 
teilig kommt jedoch hinzu, dafl das schwere Ladewerk auf- 
grund seiner Anordnung die Vorderachse des Fahrzeuges 
ent-und die Hinterachse entsprechend zusatziich belastet 
Die Nutztastbeschrankung, vor allem aber die ungieiche 
Achslastverteilung mit starker 8enachteiligung der Hinter- 
achse sind Probleme, urn deren Losung sich die Fachwelt 
seit vielen Jahrzehnten intensiv bemuht 

fm Laufe der Entwicklung der Mullfahrzeuge hat es 
durch den Einsatz von Materiaiien hoherer Festigkeit und 
durch manche konstruktiven Details Gewichtsminderungen 
gegeben, die jedoch nur bescheiden geblieben sind, 
solange die Mullfahrzeuge universell einsetzbar sein sollten, 
insbesondere also auch zur Abfuhr von Industriemull und 
zur Aufnahme von Groflschuttungen eingerichtet sein soil- 
ten. So liegt das Aufbaugewicht heutiger zweiachsiger 
Mullfahrzeuge mit einem Mullbehalter von 16 m J bei etwa 
5,5 L Demgegenuber sind in- ihrer Bnsatzbreite beschrankte 
Leichtmulifahrzeuge bekannt, deren Aufbaugewicht bei glei- 
cher Behattergrdfle bet knapp unter 5 t liegt Die 
Leichtmulifahrzeuge dienen bevorzugt der Wertstoff-Abfuhr 
und in gewissen Grenzen auch der Entsorgung von 
Hausmull. 



Vor diesem Hintergrund lag der Eriindung die alt 
Aufgabe zugrunde, fur Mullfahrzeuge, insbesonder 
Drehtrommel-Mullfahrzeuge einen gegenuber dem Stan 
der Technik leichteren Aulbau ohne Festigkeitseinbufle 
5 vorzuschlagen. 

Ausgehend von einem Muilfahrzeug der eingang 
genannten Art besteht die Losung der Aufgabe darin, da 
mindestens die sich in Langsrichtung des Mullfahrzeuge 
erstreckenden Wande des Aufbaus jeweils aus zwei dure 
JO Distanzhaiter beabstandet gehaltenen, dunnwandigen War 
delementen bestehen und dafl der lichte Abstand der War 
deiemente ein mehrfaches der Oicke eines Wandelemente 
ist 

Bevorzugt hierbei ist, dafl die Wandelemente und D 
is stanzhaiter zu selbsttragenden Wanden ausgebiidet sin 
und dai3 auch die Stim-und die Ruckwand des Aufbaus au 
durch Distanzhaiter beabstandet gehaltenen dunnwandige. 
Wandelementen bestehen. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Eritndun 
20 werden die Distanzhaiter von MetaHprotllen, insbesonder. 
Hut-, L-, 2-oder Well-Profilen gebiidet, die mit den Wande 
lementen verkiebt Oder verschweiflt sind. Der Hohlraum zwi 
schen den Wandelementen ist in dem . bevorzugtei 
Ausfuhrungsbeispiel ausgeschaumt 
25 Erganzend kann vorgesehen sein, dafl eine den Auf 

bau ggf. teilweise zusatziich umhullende Verkleidung au.- 
durch Distanzhaiter beabstandet gehaltenen dunnwandiger 
Wandelementen besteht 

Die mit der angegebenen Losung erzielbare Gewicht 
30 serspamis ist beachtlich. Nimmt man aJs Beispiel eir 
zweiachsiges Preflplatten-Mullfahrzeug mit einen 
Behaltervolumen von 1 6 m J , so ist fur universell einsetzbare 
Fahrzeuge des Standes der Technik ein Aufbaugewicht if 
der Grbflenordnung von 5,5 t ublich. 
35 Wird der Aufbau jedoch gemafl der Ernndunc 

beispiels-weise mit einem auflenliegenden Wandelemen 
aus dunnem, hochfesten Aluminiumblech, mit einem inner 
angeordneten Wandelement aus dunnem, verschleiflfesterr 
Titanblech und mit Distanzhaitem in Form von Hutprofiler 
40 aus Aluminiumblech hergestellt so lassen sich Aufbauge 
wichte von unter 4 t erreichen. Eine weitere Reduktion d& 
Gewichtes ist dadurch mdglich, dafl man bei Preflplatten- 
Fahrzeugen auch die Schubwand, die Preflplatte und die 
Ausstoflplatte in der erfindungsgemaflen Weise aufbaut 
<5 Ein nach dem Stand der Technik hergestellte. 

Drehtrommel -Aufbau, bei dem die Wande aus Stahlblecher 
von 3 mm Dicke im vorderen Bereich und 5 mm Dicke irr 
hinteren Bereich hergestellt sind, ist in der Herstellunc 
preiswerter als ein Aufbau gemafl der Erfindung. Die durcr 
50 die En7ndung erzielba/e Nutzlasterhohung fuhrt jedocr 
dazu, da/J die Mullfahrzeuge pro Tag mehr Mull abfahrer 
kdnnen und weniger Fahrten zum Entladen sowie 
Ruckfahrten zum Einsatzort bendtigen. Trotz hoherer Ge- 
stehungskosten wird auf diese Weise eine erhebliche Sen- 
55 kung der Betriebskosten erreicht die die erhdhten Geste- 
hungskosten uberkampensiert 

Ein erheblicher Zusatzvorteil der erfindungsgemafler: 
Losung folgt aus der durch sie gegebenen Gerau- 
schminderung. Der Beladevorgang bei alien Mullfahrzeuger 
60 und die Mullbewegung in teilbeladenen Drehtrommei- 
Mullfahrzeugen sind mit einer erhebiichen Gerau- 
schentwicklung venbunden. Durch die erfindungsgemafle 
Losung laflt sich die Abstrahlung dieser Gerausche in die 
Umgebung erheblich senken. 
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bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, da/3 eine den Airibau ggf. teilweise 
zusatzlich umhuilende Verkleidung aus durch Distanzhaiter 
(2i t 25, 26, 26\ 28, 29) beabstandet gehaltenen 
dunnwandigen Wandeiementen (23, 24) besteht 

6. Mullfahrzeug nach mindestens einem der Anspruche 1 
bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, dafl als Distanzhaiter Metallprofile 
(21 , 25, 26, 26', 28) vorgesehen sind (Rg. 3 bis Fig. 7). 

7. Mullfahrzeug nach mindestens einem der Anspruche 1 
bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, daJ3 als Oistanzhalter abgewinkelte 
Profile (25, 26, 28) vorgesehen sind. 

8. Mullfahrzeug nach Anspnjch 6 oder 7, 



9. Mullfahrzeug nach einem der Anspruche 6 bis 
gekennzeichnet durch einen mindestens teilweise o 
gleichformigen Abstand benachbarter Profile. 

5 10. Mullfahrzeug nach mindestens einem der Anspruche . 
bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, da/3 der Raum zwischen d< 
Wandeiementen (23, 24) und ggf. zwischen den Profiler. 
to (21. 25, 26, 26', 28) ausgeschaumt oder mit anderen 
schaildammenden MateriaJien ausgefullt ist. 

1 1 . Mullfahrzeug nach mindestens einem der Anspruche 
bis 10, 

75 

dadurch gekennzeichnet, dafl mindestens eines der Wand 
lemente (23, 24) ein Metallblech ist 

12. Mullfahrzeug nach mindestens einem der Ansoruche 
20 bis 11, 



dadurch gekennzeichnet, da/J die Profile etwa parallel zur dadurch gekennzeichnet, daJ3 die Dicke der Wandelemen 

Quer-bzw. Hochachse des MUIIfahrzeuges (1) verlaufend gleich oder kleiner etwa 1 ,5 mm ist 

angeordnet sind. 
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Fig. 9 
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